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» Merkblatt zur Erlangung einer Einsatzfreigabe
durch das bmuvit

- ONORM EN 1317, Teil 1 bis 3
« ONORMEN 1317, Teil5 = CE

]
« ONORM EN 1317, Teil 4, 6 bis 8
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Europaische Normung




Nationale Normung




Details zum Hauptregelwerk ONORM EN 1317:

Tell 1: Terminologie und allgemeine Kriterien flr
Prafverfahren

Tell 2: Leistungsklassen, Abnahmekriterien und
Prifverfahren fir FRS

Tell 3: Leistungsklassen, Abnahmekriterien und
Prafverfahren fGr Anpralldampfer

Teil 4: Ubergangskonstruktionen

Tell 5: Anforderungen an Produkte, Konformitatsverfahren
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* Merkblatt zur Erlangung einer
Einsatzfreigabe durch das bmuvit

- ONORM EN 1317, Teil 1 bis 3
- ONORMEN 1317, Teil5 = CE
« ONORM EN 1317, Teil 4, 6 bis 8




GRUNDE & GEDANKEN

* Ablauf
» Antragstellung (wie, wo)
» notwendige Unterlagen

- =» Erstellung des Merkblattes (Janner 2008)
dzt. aktuelle Fassung: vs. 2.0, August 2010




MERKBLATT zwr Erangung einer "
EINSATZFREIGABE bmmri'
fiir FAHRZEUG-ROCKHALTESYSTEME (FRS) i
" durch das T b |
Bundesministerium fur | e ¥
Verkehr, Innovation wnd Technologie .
(bt Gruppe Stasse) ASFiNAG

VYVorgangsweise:

1.) Schriftiche Antragstellung an das brwit

Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie
Seltion I, Abt. 5T 2 - Technik
2
A-1030 Wien
claus. ritalfimwit. gu. at

durch den Produkthersteler, einen Bevolmichtigten bzw. durch emnen
bevolmschtigten Verreter, firmengemall unterfertigt

2) Fir FRS im Exilapdoereich hat dieser Anirag zu enthalten:

Erstorifungen (ITT) welche nach der Harmonisienung der OMORM EN 1317-5
gepniit waarden:

.Pn?hai&iﬂdarwiamgazﬁm&ﬁaﬂrn:ﬁiﬁﬂﬁ
Testlabor

Erstorifungen welche yor der Hamonisienung der OMNORM EN 1217-5 geprit
wurden:

Aligemein: Grundsatzlich st der Mormpunkt 8.2.1.7 der ONORM EN 1317-5
arzuwenden.
Ciese Bestmmungen gelten rmax. dred Jahre nach dem Ende der

l:herwlnst{nm 2014)

| Doesems Diosuimeend wurde enstell in Koopaiathn Faischen bl und ASFINAG. \Iiﬂ—ﬂ“ﬁﬁl}l

barrell, AR 117 ET2, Ri Ealle 1won T
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GLIEDERUNG & INHALT

1) Antragstellung
2) Antrag far FRS im Freiland

(Produktbezeichnung, Leistungsklasse, Prufberichte,
Videos, Fremd-UW, Typenblatter)

3) Antrag fur FRS auf Brucken
4) Antrag fur Anpralldampfer
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« Bewertung der Benchie, ausgestel® durch eine heerfir notfizierts
Prifetelle, wn sicherzustellien dass das FRS den Anforderungen der
OMNORM EM 1217-5 id.g. F entspricht

« Videpaufzeichnungen Hochgeschwendighkeitskameras  wahrend  der
NﬂmﬂmnﬂMEMiﬂﬁ
- zur Beurtedung der generellen Funktion des FRS gemal ONORM EN
1317, l.rd

- 2ur Beurtedung des sestlichen Kopfanpralles gemalk RS 08.23.05 baw.
RS 08.23.08;

= Systemskizze in jpg- oder pdf-Format zur Aufnahme in das Ensassfreigabe-
Schredben des bervit;

» PMachweis Uber den Abschiuss eines Fremdlberwachungsverirages mit ener
akkreditierten Dberwachungsstelle germ&l RS 08.23.05 baw. RS 03.23.06;

= Machwsis Ober die durchgefiihrie Erstinspektion, durchgefiihit durch eine
hiesfir notifizierte Obersmchungsstelle nach OMORM EM 1317-5

« ‘forlage fechmischer Typenblatier des FRS-Herstellers ([nicht aier als 1
Miznat), firmengemall unterfertigt.

4.) Fir FRS auf Bricken ynd anderen Kunstbauten hat dieser Anirag zu enthalten:

zusdizlich zu den Bestimmungen gemalk Pkt 2.), sowie unter Berlbcksichtigung
der Anforderungen gemalt RVS 15.04.71:

Ihdmﬁd&rﬁlﬂhri&i:.lng in mmwmthmgﬂn I:nrui Cirailen-

Einsat=fresgabe-website des brivit im Pl Akbuelles aus der (Verpabe-

|Praxis” im Kapitel Einsstrireigsbe-Erfordemisse fir  BROCKEN:
TESYSTEME

[ﬁEerh.atanEind'lenbeliienmrﬂm =i enem Anprall an das

FRS auftretenden Einwirkungen auf die Bricke gemalk EVS 1504 71 zu
ersielien; dieses Guiachten ist beim brvit vorzulegen;

| Chesees Dolument wusde emiell in Kooparation Zwischen bl und ASFINAD wi 200 - Augusi 2010 |

Bl AL 1P ETD, Ri Ealle 2'wanh T



- Das berwit beitet dieses Gutachten an die FSW zur Prifung baw. Ermittiung
der charakieristischen Bruckenkrafie und der erdfordedichen Fandbalken-
bretewan[.ﬂ.lherlsa.rssm {AA.) Brickenausnisiung);
- der AA erarbsitet das Bemessungsblatt (u. 3 Angabe won vergleichbaren
Anpralllasten und erforderficher Randbalkenbreite), welches fir die
Einsatzfresgabe erfordedfich ist und sendst dieses dem bmwit retour.

sh. dazu auch:
hittmc e bt g atfverkehnistmssafechnikiverkehretechnikinueckhalt himl

4) Fir Appealldampfer hat dieser Antrag zu enthalten:

- Geschwindigksitsklasse,
.ﬂ.lpiilheﬂ}gitedﬂﬁhﬁ

'S-E'l‘ﬂld'E "."erl:,dlehur'ng des Anpralldampfers;

Erstprifungen (ITT) welche nach der Harmonsisnung der OMORM EM 1317-5
it werden:

-Pn?hai&iﬂdafﬁaaﬂgﬁlﬂﬂdrdi@ﬁaﬂrmﬂiﬁiﬂﬂ
Testlabor

Erstonifungen welche yor der Harmonisienung der OMORM EN 1217-5 geprist
wurden:

Aligemein: Grundsdizlich ist der Mormpunkt 8.2.1.7 der ONORM EM 13175
anzuwenden.
Ciese Bestmmungen gelten max drei Jahee nach dem Ende der

Ubergangsfrist (max. 2014)

« Prifpenichte derITT's

« Bewertung der Benchte, ausgestel® durch eine hierfir nobfiziere
Prifstelle, wn sicherzustellen dass das Ruckhaltesystern den
Anforderungen der OMNORM EN 1317-5 i.d.g. F entspricht

Videcaufzeichnungen wahrend der
Anprallversuche nach l:IHGHM 1317 zwr B‘euteiur'ng der generelien

Funktion des Anpralldimpers;

Systemskizze i jpg- oder pdf-Fomnat zur Aufnahme in das Ensaizfreigabe-
Schredben des bemwit;

| Dieseen Dokl wisde emiell in Roopaialkon Teischen bt und ASFINAD. wi 2 0 - August 2010 |

Bl bt 117 ETE, R Ealla 3won T
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h
akkreditierten Mterwachungsstelle gemald VS D8.23.05;

Bed Arpralida .mmumlwﬂm.gm&ﬁr
Momen anzuwenden, und =in entsprechender Fremdibensachungsweriag
nachauweisen.

« Angabe der Materialart aller Konstruktionsteils inkl. technischer Typenblater
des Herstellers (nicht Slter als 1 Monat und firmengemal unterfertigt) zur
Bewrtedung der geforderien Matenaleigenschaften  (Komosions-,  UWV-
Bestandigkest, etc.) gemalt VS 08.23.05 bzw. den die jewedigen Materialien
gedtenden, dem Stand der Technik entsprechenden, Mommen.

Generell gt fur die wg. Punkte 2.}, 2.) und 4.). dass samtiche einschlagigen
Mormnen und Richtlinien als Grundiage zur Konformitatsbewertung herangezogen

eine Aufistung aller einschlgigen OMORMEN und Richilimien (RVS) zur
Werflgung gestellt.

E.) Giiltigkeit von Einsatzfreigaben:

Die Einsatzireigabe als Eigrungs- bow. Verwendungsnachweis des voriegenden
Systems stellt das Ergebnis eines Emmiffungsverfahrens des browit dar. Sie dient
Zwecken der Winschafisverwaling des Bundes und kann bei
(Abeitsschutz und  Urmweltschutzhestimmungen, ete) jedermeft sufgehoben
werden.

| Dieties Dobimeenil wurde emteil in Kioopanation Feischen birdt und ASFINAD. wh 20 - August 200 |

Brreell, AL 11§ ET2, Ri Salle 4 von T
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-hdeangqimtnﬂdaErst—Emﬂzﬁugabe:l Machweis Ober die
mmmm&umwmm FPLC,
durchgefithrt dunch eine hierfir notfizierten Stelle

= PMachweis Uber den Abschluss eines Fremdibemwachungsvenmoes mit emer
akkreditierten Dberwachungsstelle gemdid RVS DB.23.05 baw. RS 08.23.06.

mmtwmtfmmdam
Systems stelt  das  Ergebnis eines Ermittlu
Ehldﬁnmrﬂerunﬁir‘.feﬂﬂrlnmmdeednuhgedzEE:iem
mmmmmmmm
[kherlssmuzmdl.hnleﬂsdmﬂhsmnumm E}Mm

Die w.g Dokumente sind unaupefordert mindestens § Wochen wor Ablaw® der
Binsatzireigabe dem brmivit zu dbermitiein. Werden diese Dolemente seitens des.
Antragstellers nichi nachgewiesen, kommi &s zu einer Streichung aus der brmwit-
Ensatzreigabewebsite.

» FRS mit piitiger Einsatzfreigabe, wnd
» gin Herstellergerpaichniz

sind der auf der website des bawit unter
hitipcFeewen bt at - Verkehe, Stralte, Technik, Vierkehrsiechnik, Rilckhaliesysteme
M”' it gv atfuerkehrstrassaftechnikiverkehrstechnik/rueckhait hmi
gelistet

Bei

| Dieseen Dokl wisde emiell in Roopaialkon Teischen bt und ASFINAD. wi 2 0 - August 2010 |

Bl bt 117 ETE, R Ealla Swon T
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Cras Emmitlungsverfahren betragt i Regelfal ca. 3 Monate.
Diese Zestdawer git ab jenem Zeitpunkt, zu dem alle erfordesfichen Unterlagen
dem byt vorgelegt warden.

7.) CE-Kennzeichnung ab 01. Jinner 2011:

Ab 1. Jarmer 2011 dirfen so wie in den anderen europaischen Landem auch in
Osterreich  grundsatzlich nur mehr FRS mit CE-Kennzeschrang in Verkehr
gebracht werden.

Fir FRS, welche nach dem 01. Janner 2011 eingereicht wenden, sind folgends
DCrokurmemnte derm Antrag zusaizlich zu den Punkten 1 bis § bezulegen:

= Fertiikat und Zerfifimierungsbericht des FRS
» Machweis der Erstinspektion des  Werkes und  der  werkssigenen
Produkticnskontrolle

Oa die CE-Kennzeichnung sine notwendige Voraussetzung fir das in Verkeshr
bringen darstelit, jedoch keine hinreichende Bedingung flr eine Vienwendung am
osterreichischen  Sirallennelz st mlssen FRS aus sicherheitstechnischen
mmmmmwmmﬁﬁmm
naticnale Einsatzkriterien erfillen (Einhaltung erganzender, einschlagiger
naticnaler Richtlinien), um eine Ensatzfreigabe zu erhalten, wie zB.

» keine Dummykopf-Berihneng am FRS,

= erforderiche Znkschichistarke bei Stahl-FRS gemalt RVE 08.23.05

= bei Bricken-FRS der Nachweis der Brickenkrafe gemalk RVE 15.04.71.

In der  Mando"-Datenbank der Bumopaischen Kommission (Mew Approsch
Holified and Designated Organisafions) sind alle notifizensn Stellen fir die EN
1317-5 gelistet:

| Dot Diobsimoanil wiirke enmtell in Kooparation Faschen brmdl und ASFINSG wh 20 - dugust 2010 |

Bl Abe 117 BT2, R Eslle Ewon T




Die Datenbank zeigt zu den jeweils aufpelisteten harmonisierten Eurc-Normen bmm‘-[i

(EN)
= das Glligkeitsdatem,
« das Ende der Ubengangszeit, und
= durch enen Klick auf die entsprechends EMN auch die hiefir notifizierten
Stellen { notified bodies®) incl. deren Regisemungsnummer, welche
berechtigt sind, i i auszustelsn, die kefzthch zur
JLE-Zertifizierung” fiihren.

Oias .CE-Zeichen” wird vom Produlkthersteller selbst vergeben.

Aufgrund won  Anwendungserfahrungen, Anderungen einschlagiger, pesetdicher
Grundiagen u. dgl. unteriegt dieses Merdlatt einer laufenden Akualisiemng.

Stand: August 2010, Rizal.

| Dhesees Diodwmeni wurde eriell in Kooparation Feischen bmvit und ASFINAG. niu-mmml

Eavrell, Abe 117 BT2, Ri Salle Twon T
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fur Einsatzfreigaben (Zulassungen) im Bereich
STRASSENAUSRUSTUNG:

* 1) Bodenmarkierungen
« 2) Rickhaltesysteme
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7.) CE-Kennzeichnung ab 01. J&nner 2011:

Ab 1. Janner 2011 durfen so wie in den anderen europaischen Landern auch in
Osterreich grundsatzlich nur mehr FRS mit CE-Kennzeichnung in Verkehr
gebracht werden,

Fur FRS, welche nach dem 01. Janner 2011 eingereicht werden, sind folgende
Dokumente dem Antrag zusétzlich zu den Punkten 1 bis 5 beizulegen:

o Zertifikat und Zertifizierungsbericht des FRS
« Nachweis der Erstinspektion des Werkes und der werkseigenen
Produktionskontrolle

Da die CE-Kennzeichnung eine notwendige YVoraussetzung fur das in Verkehr
bringen darstellt, jedoch keine hinreichende Bedingung fur eine Verwendung am
Osterreichischen Strallennetz ist, mussen FRS aus sicherheitstechnischen
Uberlegungen neben den Anforderungen der ONORM EN 1317 noch weitere
nationale Einsatzkriterien erflillen (Einhaltung erganzender, einschlagiger
nationaler Richtlinien), um eine Einsatzfreigabe zu erhalten, wie z.B.

e keine Dummykopf-Berlhrung am FRS,

o erforderliche Zinkschichtstarke bei Stahl-FRS gemalt RVS 08.23.05

e bei Brucken-FRS der Nachweis der Bruckenkrafte gemall RVS 15.04.71.
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In der ,Nando“-Datenbank der Europaischen Kommission (New Approach
Notified and Designated Organisations) sind alle notifizierten Stellen fur die EN
1317-5 gelistet:

http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/nando/index.cfm?fuseaction=cpd.hs
&CFID=503771&CFTOKEN=c014d8992bbcedch-5ED72D2A-BEB45-5665-
1TEEB19D2569F1749&|sessionid=523045aed41b4 1cbfedel

Die Datenbank zeigt zu den jeweils aufgelisteten harmonisierten Euro-Normen
(EN)
« das Gultigkeitsdatum,
» das Ende der Ubergangszeit, und
e durch einen Klick auf die entsprechende EN auch die hieflr notifizierten
Stellen (,notified bodies”) incl. deren Registrierungsnummer, welche
berechtigt sind, Konformitatszertifikate auszustellen, die letztlich zur
.CE-Zertifizierung” flhren.

Das ,CE-Zeichen” wird vom Produkthersteller selbst vergeben.
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Laufzeit der EFG
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FPC
bestatigt durch

gultig bis

Konformitatszertifikat
ausgestellt durch |Nummer

TUV SUD SZA, nb 0531

20. Jul. "11

TUV SUD SZA, nb 0531 [0044-CPD-2010
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* Merkblatt zur Erlangung einer Einsatzfreigabe
durch das bmuvit

- ONORM EN 1317, Teil 1 bis 3
- ONORM EN 1317,
- ONORM EN 1317,

eil5 = CE

]
Teil 4, 6 bis 8
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ONORM EN 1317 - Teil 1

regelt:

« Anwendungsbereich

* normative Verweise (andere EN 1317-Telle)
« Abklrzungen

« Terminologie der FRS an StralBen




ONORM EN 1317 - Teil 2

* regelt die Leistungsklassen, sowie die
Abnahmekriterien fur Anprallpriafungen und
Prafverfahren far Schutzeinrichtungen:

— Leistungsklassen
— Aufhaltestufen




Leistungsklassen

Tabelle 1 — Kriterien fur Anprallprufungen von Fahrzeugen

Priifung Anprallgeschwindigkeit Anprallwinkel Gesamtprufmasse Fahrzeugart
km‘h Grad kg

TB 11 100 20 900 Psrsonenkraftwagen
TE 21 80 8 1300 Personenkraftwagen
TB 22 80 15 1300 Personenkraftwagen
TB 31 80 20 1 500 Personenkraftwagen
TB 32 110 20 1500 Personenkraftwagen
TB 41 70 8 10 000 Lastkraftwagen
TB 42 70 5 10 000 Lastkraftwagen
TB 51 70 20 13 000 Bus
TB 61 80 20 16 000 Lastkraftwagen
TB 71 65 20 30 000 Lastkraftwagen
TB 81 65 20 38 000 Sattelzug




Aufhaltestufen

alte Tabelle

Tabelle 2 — Aufhaltestufen

@

neue Tabelle

Tabelle 2 — Aufhaltestufen

Aufhaltestufen Abng‘m&prﬂfung

Rickhaltevermdgen bel geringem T / TB 21

Anprallwinkel / B2

T2
T3 TB 41 und TBE 21

Mormales Rickhaltevermdgen M1 TB AN

N2 TB 32und TE 11

Hiheres Rlckhaltevermogen H1 TB 42 und TB 11

L1 TB 42 und TB32 und TE 11

H2 | TB 51 und TB 11

L2 TB 51 und TB32 und TB 11

H3 | TB 61 und TB 11

L3 TB 61 und TB32 und TB 11

3ehr hohes Rickhaltevermdgen Hda TET1und TB 11
H4b TB 81 und TB 11

Ld4a TB 71und TB3Z und TB 11
L4k TB 81 und TB32 und TB 11

Aufhaltesufen Abnzhmeornifung
Aufhaltevermigen bei vorlibergehenden
Schuizeinnchtungen
T1 TEB 21
T2 TE 22
T3 TB 41 und TB 21
normales Aufnalevemagen
N1 TB 31
M2 TB 32und TB 11
hiherss Aufhaltevermogen
H1 TEB42und TB 11
H2 TE S5 und TB 11
H3 TB 61 und TB 11
senr hohes Aufhalievermagen
Hia TBETund TB 11
Hdb TEB1und TB 11
ANMEREUNG 1 Auhaltestufen mit garingem Wirkel sollen nur fur vorlibergenende

Schutzeinrichungen angewandt werden. Vorlbergerende Schutzeinrichiungen kénnen
auch fur noheres Aufhalievermagen gepruft wercen.

ANMEREUNG 2  Eing Dbei ener gegebenen Aufhaliestife erfolgreich gepriifte
Einnchiung muss als Binrichtung angesehan werden, die auch die Prifbedingungy der
niecrigeran Gruppe erfllt hat, wobel N1 und N2 jedoch nicht T2 beirhalten.

ANMEREUNG 3 Da die Prifung und Entwicklung von Schuizeinrichtungen mit sehr
hohzm  Aufhaltevermdgen in verschizderen Landern unter Versendung von sehr
urterschiedlichen Typea von schwersn Fahrzeugen statigefunden hat, sind in dieser
MNorm gegenwartig beide Profungen TE 71 und TB 81 angegeben. Die beiden Stufen des
Aufhaltevermidgens Hda und H4db sollken nicht als Squivalent angesehen werden, und
Twischer ihnen bestaht keine higrarchische Ordnung.

AMMERKEUNG 1 Aufhaliestufen mit geringem Anpraliwinkel simd nur fir voribergehende Schutzeinrichiungen vorge-
sehen. Vorlibergehende Schutzeinrichtungen kénnen auch fur héheres Rickhaltevermégen geprift werden.
ANMERKUMNG 2 Eine bei einer gegebenen Aufhaltestufe erfolgreich geprifie Schutzeinrichtung ist als Einrichiung
anzusshen, die auch die Prifedingung der nisdrigeren Gruppe erflllt hat, wobei N1 und N2 jedoch nicht T3 umnfassen,
die H-Stufen nicht die L-Stufen und H1, ..., H4b nicht N2 umfassan.

ANMERKUNG 3 Da die Prifung und Entwicklung von Schutzeinrchtungen mit sehr hohem Rickhalteverndgen in
verschiedenen Landem unter Verwendung sehr unterschiedlicher Typen von schweren Fahrzeugen staftgefunden hat,
sind in dieser Nom gegenwartig die beiden Prifungen TB 71 und TB 81 angegeben. Die beiden Stufem des Rickhalte-
vermdgens Hda und H4b soliten nicht als dquivalent angesehen werden, und Zwischem ihnem besteht keine
hierarchische COrdnung. Das gleiche gilt fur die beiden Aufhaltestufen Ld4a und L4b.

ANMERKUMNG 4  Die Leistung der Authalteklassen L wird im Vergleich zu den entzprechenden Klassen H durch die

Erg&nzung won Priifung TB 32 erhaht.
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Anprallheftigkeitsstufen

Tabelle 3 — Anprallheftigkeitsstufen

Anprallheftigkeitsstufe Indexwerte
A ASI=1,0
B ASl <14 Und THIV < 33 km/h

Cc ASI <19
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Priifpuppe (,,Dummy*)

3.4 Lageder ATD

Cie ATD, wenn durch EN 1377-1 gefordert, muss auf der Anprallseite im Vordersitz des Personenkraftwvagens
platziert und mit dem Sicherheitsgurt des Fahrzeugs gesichert werden.

Anthropomorphe Prifpuppe (en: Anthromorphic Test Device)
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Wirkungsbereich - alte Tabelle

Tabelle 4 — Stufen des Wirkungsbereichs

) Stufen des Wirkungsbereichs
Klassen des Wirkumgshereichs
m

WA WA

W2 W=028

W3 W=1.10

V4 W13

W3 W17

e W21

Wi W=25

w8 W<35
AMMERKUNG 1 Eine Stufe des Wirkungsbersichs won weniger als 0,0 darf festgelegt werden.
ANMERKEUNG 2  Die dynamische Durchhiegung und der Wirkungsbereich ermdglichen die Bestimmung der
Aufstellbedingungen flr jede Schutzeinrichiung sowie die Besimmung der Abstinde, die vor Hindemissen zu
herlicksichtigen sind, damit das Systemn die Anforderungen erfiillen kann.
ANMMEREUNG 3 Die Verormung hangt sowohl von der Art des Systems als auch von den Eigenschaften der An-
prallprifung ah.




Wirkungsbereich - neue Tabelle

Tabelle 4 — Stufen des normalisierten Wirkungsbereichs

bom@ &

Klassen der normalisierten Stufen des
Wirkungsbereichs

Stufen des normalisierten

irkungsbereichs

m
W1 Wy =06
W2 Wy=0,8
W3 Wy=1,0
W4 Wy=1.3
W5 Wy=17
W6 Wy <2,1
W7 Wy=25

W8

Wy <3,5

ANMERKUNG 1  In Einzelfallen darf eine Klasse der Stufen des Wirkungsbereichs unter W1 festgelegt werden.

ANMERKUNG 2  Die dynamische Durchbiegung, der Wirkungsbereich und die Fahrzeugeindringung ermoglichen die
Festlegung der Aufbaubedingungen fiir jede Schutzeinrichtung sowie die Bestimmung der Abstandzs, die vor Hinder-

nissen zu beriicksichtigen sind, damit das System zufriedenstellend funktioniert.

AMNMERKUNG 3 Die Verformung hangt sowohl von der Art des Systems, als auch von den Kenngréllen der Anprall

priiffung ab.
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normalisierter Wirkungsbereich W,

3.5 Verformung des Rickhaltesystems

Die Verformung von Schutzeinrichtungen bei Anprallprifungen ist durch die dynamische Durchbiegung, den
Wirkungsbereich und die Fahrzeugeindringung bestimmt (siehe Bild 1).

Die fur die Messung der dynamischen Durchbiegung und des Wirkungsbereichs erforderliche Genauigkeit
muss 10 % betragen, jedoch nicht weniger als 0,1 m.

Die Messung muss in Meter (m) mindestens mit 2 Dezimalstellen aufgezeichnet und durch mathematische
Rundung mit 1 Dezimalstelle angegeben werden, d. h. 0,64 =0,6,0,65=0,7.

Der gerundete Wert des Wirkungsbereichs darf nicht kleiner werden als die reale Breite der Schutz-
einrichtung. In diesem Fall muss der Wert aufgerundet werden; z. B. Breite der Einrichtung = 0,63 m,

W, = 0,64 m, folglich 7y =0,7 m.

normalisiert — erundet

Die dynamische Durchbiegung (D,;,) ist die maximale dynamische seitliche Verschiebung jeglichen Punktes
der dem Verkehr zugewandten Seite des Rickhaltesystems.

Als Wirkungsbereich (77,,) gilt der maximale seitliche Abstanc zwischen jeglichem Teil der dem Verkehr
zugewandten, nicht verformten Seite des Riickhaltesystems und der maximalen dynamischen Position sines
jeglichen Teils der Schutzsinrichtung. Wenn sich der Fahrzeugkérper um das Fahrzeugriickhaliesystem
herum so verformt, dass dieses zur Messung des Wirkungsbereichs nicht genutzt werden kann, muss die

maximale seitliche Position eines jeglichen Teils des Fahrzeugs als Alternative herangezogen werden (siehe
Bild 1d).
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normalisierter Wirkungsbereich W,

Die tatsdachlichen und normalisierten Werte der dynamischen Durchbiegung, des Wirkungsbereichs und der
Fahrzeugeindringung missen gemessen und im Prifbericht angegeben werden.

M, = (F, =sina,

Mormalisierte dynamische Durchbiegung (Dy)inm =D = >
Mo I[F“., r::-.iillam}

M, = (I, =si
Normalisierter Wirkungsbereich () in m = H’u+|:[Wm—Fﬂ,}x 1 * (7 <sinay )2 ]

M, =V, =sina, ©

M, x (17 xsine,
M =V, =sina,

Meormalisierte Fahrzeugeindringung (Fh)in m — FTg, =

Dabei ist

die gemessens maximale dynamische Durchbiegung in m;

W, der gemessene Wirkungsbereich in m;

die Breite des unverformten Systems;

die gemessens Fahrzeugeindringung in m;

die festgelegte Gesamimasse in kg (siehe Tabelle 1);

die festgelegte Anprallgeschwindigkeit in mfs (siehe Tabelle 17;
der fesigelegte Anprallwinkel in Grad (siehe Tabelle 1);

die gemessens Gesamimasse in kg;

die gemessens Anprallgeschwindigkeit in m/s;

der gemessene Anprallwinkel in Grad.

Die nonmalisier e dynamische Duchbiegung und den monmalsier e Witkungsbeneickr konnen mil dem obigen
Verfahren aus den gemessenen Daten berechnet werden oder aus anderen Prifdaten, die bei Pmifungen auf-
geZeichnet wurden, die vor der vVerotentichung der voriegenden Norm ertolgten, vorausgesetzi, die Uaten-
erfassungsveriahren entsprechen den Anfordemungen dieser Normm.




Prifparameter - alte / neue Tabelle bm@ (&

Tabelle 5 — Priifparameter fiir die Schutzeinrichtung

Daramator I
Aufhaltestufe Verhalten der Tabelle 6 — Priffparameter fiir die Schutzeinrichtung
Schutzeinrichtung
und Fahrzeuge Parametar
Aufhalte- Verhalten der Stufe der MNahrzeug- Verformung der
Ti TB 21 atufe Schutzeinrichtung odar Anprallhefligkeit wvarformung Schutzeinrichtung
T2 TB 27 Briswung fir Fahrzeuge ASl— THIV (VCDI) oder Brisiung fiir
und Fahrzeugverhalten Fahrzeuge
T3 TE41+TB 21
T TE 21 TE 21 TE 21 TE 21
N1 TB 3 T2 TR 22 TR 22 TR 22 TR 22
¥ -
N2 TE32+TB 11 T3 TE 41 + TR 21 TE ™M TR 71 TR 41+ TR 21
N1 TB 31 TBE3 TB31 TB31
Hi1 TR47+TR 11 N2 TB 32 + TB11 TB32+TB11® | TB 32+ T811 TB32+TE 11
H2 TB51+T8 11 HA TE 42 + TB 11 TE 11 TB 11 TB 42+ TE 11
H3 TEE1+TB 11 H2 TEE1 +TE 11 TE 11 TE 11 TES51+TE 11
H2 TEE1 +TBE 11 TE 11 TE 11 TEB61+TE 11
Hda IBA+1BN
Fdz TETI +TB 11 TE 11 TB 11 TB71+TE 11
H4b TES81+TE 11 AL TE 81 + TB 11 TE 11 TB 11 TE81+TE 11
1) Die Anprallstufe ist anhand des hoheren Ergeb L1 TB42+TB32+TE 11 TE32+TB 112 | TB32+TB 112 |TE42+TB 32+ TB 11
Priifoericht nach EN 1317-1 anzugeben sind. Lz TES51+TB32+TE 11 TE32+THB 11 TBE3Z+TB 117 |TES1I+TBE3IZ+TB 11
L2 TEBE1+TB3Z2+TE 11 TE 32 + TB 112 TBE32+TB 112 |TEG1 +TBE 32+ TB 11
Lda TET1+TE3I2+TE 11 TE 32 + TB <12 TE3I2+TE11a |TETI +TB 32+ TB 11
Ldh TEMM +TE32+TEN TE 32+ TB 112 TBE3Z+TB11@ |TES1 +TE 32+ TEB 11
Die &npralheftigbeitsstufe wird anhand der hactsten Werne aus dem Frifinpen bestimmt, wobei alle Ergebnisse im Prirfberich:
rach Anhang A anzugeer sind.
AHMCREUNG  WCDH ist kein Abnahmekiterium.

Alle Parameter nach 1abzlle 6 sind anzugeben und der mg]nsﬁgste Fall muss zur Definiion der K assen
venwencet werden.
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5.4.3 Z2uldassige kombinierte Geschwindigkeits- und Winkelabweichungen

Um gréRere Unterschiede der Anprallenergie zu vermeiden, dirfen die zuldssigen Héchstabweichungen fir
Geschwindigkeit und Winkel nicht kombiniert werden.

Bei der oberen Winkelabweichung von +1,5% wird die obere Geschwindigkeitsabweichung auf +5,0 % ver-

ringert und bei der Winkelabweichung von —1,0° wird die untere Geschwindigkeitsabweichung auf +2 %
erhéht.

Bild 3 — Einhlliende der kombinierten Abweichungen




ONORM V 1317 - Erganzung zur EN 1317-Reihe

Riickhaltesysteme an StraBen Regeln zur Umsetzung der ONORM EN 1317
(alle Teile)

Anwendungsbereich

Diese ONORM (derzeit als SchluB-Entwurfs vorhanden) legt auf Grund der
speziellen geografischen, topografischen und klimatischen Verhaltnisse, die in
Osterreich herrschen, folgende ausgewahlte Anforderungen an

Rickhaltesysteme an StraBen, basierend auf den Bestimmungen der ONORM
EN 1317 (alle Teile), fest.
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Anprallheftigkeit

Im Regelfall durfen nur Fahrzeugriickhaltesysteme mit Anprallheftigkeitsstufe A oder B zum Einsatz kommen.
Fahrzeugrickhaltesysteme mit Anprallheftigkeitsstufe C durfen nur angewendet werden, wenn der Einsatz
von Fahrzeugrickhaltesystemen mit Anprallheftigkeitsstufe A oder B nicht méglich ist.

Kontakt des Kopfes der Prufpuppe mit dem Fahrzeugruckhaltesystem

Fahrzeugrickhaltesysteme dirfen nur zum Einsatz kommen, wenn bei den PKW-Abnahmeprifungen der
Kopf der Prifpuppe nachweislich keinen Kontakt mit dem Fahrzeugrickhaltesystem hatte, da ansonsten die
Insassensicherheit nicht gegeben ist.

Losen von Teilen des Fahrzeugruckhaltesystems

Fahrzeugrickhaltesysteme diurfen nur zum Einsatz kommen, wenn sich bei den Abnahmeprafungen mit PKW
(TB11, TB21, TB22, TB31, TB32) nachweislich kein Teil des Fahrzeugrickhaltesystems mit einer Masse von
Uber 2 kg vollstandig 16st.
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Fahrzeugeindringung

Die Ermittlung der Eindringung einer fiktiven Ladung in 4 m Héhe, ist dulRerst schwierig. Dies zeigt auch die
erforderliche Genauigkeit von £ 0,2 m, inshesondere fur die rickwirkende Bestimmung der Fahrzeugeindrin-
gung bei bereits durchgefihrten Abnahmepriafungen.

Die Aussagekraft der Stufen der normalisierten Fahrzeugeindringung reicht daher nicht aus, um daraus Krite-
rien fur die Anwendung von Fahrzeugrickhaltesystemen festzulegen.

Aufhaltestufen

Die Aufhaltestufen L1, L2, L3, H4a, L4a und L4b werden in Osterreich nicht gefordert. Zur Anwendung kom-
men die Aufhaltestufen N1, N2, H1, H2, H3 und H4b gemall RVS 05.02.31 fur Strecken im Freiland bzw.
RVS 15.04.71 fur Strecken auf Bricken.
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ONORM EN 1317-3 - Anpralldampfer
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Festlegungen zu ONORM EN 1317-3

Die in ONORM EN 1317-3:2010, Tabelle 2 ausgewiesenen Test-Anfahrgeschwindigkeiten zum Nachweis
einer bestimmten Leistungsstufe, stellen keinen unmittelbaren Bezug zu der im betrachteten Straenabschnitt
gesetzlich zuldssigen Hochstgeschwindigkeit dar.

Anpralldampfer sind mit jenen Leistungsstufen auszufihren, die aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten und
der erforderlichen Dampferkonstruktion zweckmalig sind.

Der Zusammenhang zwischen gesetzlich zuldssiger Hoéchstgeschwindigkeit und Leistungsstufe wird in
RVS 05.02.31:2009, Tabelle 2 geregelt.
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* Merkblatt zur Erlangung einer Einsatzfreigabe
durch das bmuvit

- ONORM EN 1317, Teil 1 bis 3
- ONORMEN 1317, Teil5 = CE

' IINVL D=L I/ A a /] a N
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RVS 05.02.31
Anforderungen und Aufstellung

Anwendungsbereich

Diese RVS ist fir die Ausfiihrung und Aufstellung von dauerhaft eingesetzten Fahrzeugriickhal-
tesystemen auf 6ffentlichen Stralten anzuwenden.

Die ONORM EN 1317 stellt das Grundsatzregelwerk zum Versténdnis dieser RVS dar.

Fir Fahrzeugriickhaltesysteme auf Bricken sind zusétzlich die Bestimmungen der RVS
15.04.71 einzuhalten.

Fur Fahrzeugrickhaltesysteme im Vorportalbereich von Tunnelanlagen sind zusatzlich die Be-
stimmungen der RVS 09.01.25 " einzuhalten.
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« Merkblatt zur Erlangung einer Einsatzfreigabe
durch das bmvit

- ONORM EN 1317, Teil 1 bis 3
- ONORM EN 1317, Teil5 = CE




FUr den Erhalt einer Einsatzfreigabe durch das bmuvit
sind u. a. auch folgende Kriterien maf3gebend:

* keine Beruhrung des Dummykopfes mit dem FRS
= RVS 08.23.05, Pkt. 2.1 Allgemeines
= RVS 08.23.06, Pkt. 2.1 Allgemeines

» erhohte Zinkschichtdicke







ONORM EN 1317-5 - CE-Kennzeichnung

 die CE-Kennzeichnung bedingt seit 01. Janner 2011
eine leichte Abanderung des Einsatzfreigabe-
Verfahren des bmvit in Form von:

=> Konformitatsnachweis
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Erfahrungen mit der CE-Kennzeichnung

bisherige Vorteile

» Die CE-Kennzeichnung ermdglicht das
Inverkehrbringen auf dem Gemeinschaftsmarkt

« Erweiterung der Produktpalette der Hersteller

« Beibehaltung des hohen Sicherheitsniveaus am
heimischen Markt
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Erfahrungen mit der CE-Kennzeichnung
Inbetriebnahme

Folgende zusatzliche Anforderungen, welche far eine
Inbetriebnahme in Osterreich erforderlich sind, sind
anzuwenden und flhrten teilweise im Zuge der CE-
Kennzeichnung zu Unklarheiten:
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Erfahrungen mit der CE-Kennzeichnung
Inbetriebnahme

Die v.g. Anforderungen sind aufgrund des EG-
Vertrages, insbesondere Artikel 28 und Artikel 30, und
aufgrund der Tatsache, dass in Osterreich samtliche
RVS flr den Fachbereich ,StraBenausristung” einem




Erfahrungen mit der CE-Kennzeichnung
Inbetriebnahme

Diese zusatzlichen Anforderungen wurden aufgrund
von Erfahrungen und Erfordernissen am
Osterreichischen StraBBennetz notwendig.
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Any Co Ltd, P. O. Box 21, B-1050

07

01234-BPR-00234

EN 1317-5:2007

Produkt Kegel-Schutzeinrichtung, Typ C
(Dok. 334; Mai 2002), zweiseitige Schutz-
einrichtung, die in Verkehrsriumen
anzuwenden ist

Leistungfahigkeit bei Anprall:
a) Aufhaltestufe: H1 und H2
b) Anprallheftigkeit: A
c) Wirkungsbereich: H1 =11 m (W4)
H2 =19 m (W8g)
d) Dynamische Durchbiegung: H1=05m
H2=13m

Dauerhaftigkeit:
5235 JR G2, verzinkt nach EN 1SO 1461

Gefahrliche Substanzen:
NFPD

CE-Konformitdtskennzeichnung, bestehend aus
dem CE-Zeichen nach der Richtiinie 93/66/EWG

Kennnummer der Zertifizierungsstelle
(falls relevant)

Name oder Bildzeichen und eingetragene
Anschrift des Hersteller

Die letzten beiden Ziffern des Jahres, in dem das
Kennzeichen angebracht wurde

Nummer des Zertifikats (falls mallgebend)
Nummer der Européischen Norm
Beschreibung des Produkts
und

Angaben liber Eigenschaften, fiir die gesetzliche
Bestimmungen gelfen

Bild ZA.1.a — Beispiel fiir die Angaben der CE-Kennzeichnung fiir Schutzeinrichtungen

Informationen, die am Produkt, auf dem Etikett, der Verpackung und/oder den Begleitdokumenten
anzugeben sind

bm@ s




Ermittlung der charakteristischen Bruckenkrafte

OBERSTER GRUNDSATZ

Erklarung anhand eines Beispieles:
Ein H4b-FRS wird fur die Rickhalteklasse H2 gepruft:
« Anfahrereignis groBer als H2 (z.B. H3 oder H4b)




Ermittlung der charakteristischen Bruckenkrafte
OBERSTER GRUNDSATZ

Aufgabe des Gutachters:

- Beurteilung der Resttragfahigkeit des Systems nach
dem Versuch
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Ermittlung der charakteristischen Bruckenkrafte

Vorgehensweise in Deutschland

Vorgehensweise wahrend des Forschungs- und
Entwicklungsvorhabens bis zum DIN-Fachbericht 101:

Wie in Osterreich - Prinzip kein Schaden an der Briicke

Abstimmung bei der Auswertung von FRS zwischen
Osterreich und Deutschland

Vorgehensweise seit dem DIN-Fachbericht 101:
Grundlage fdr die Festlegung der charakteristischen Krafte




bm@ &
Ermittlung der charakteristischen Bruckenkrafte

Vorgehensweise in Deutschland

Anderung der Vorgehensweise hat zur Folge:
« Abgehen vom Prinzip ,,kein Schaden an der Brilicke*

- Charakteristische Krafte bei Ortbetonrlckhalte-
systemen sind zu gering - keine Beachtung der
hoheren Resttragfahigkeit

e Es werden Schéde_n an Brﬁpken bei FRS mit
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Einstufung von FRS nach EN 1991-2 bzw.
DIN-Fachbericht 101 laut BASt.

Einstufung geman EN 1991-2 und dem nationalen Anhang
in Osterreich:

Die EN 1991-2 gibt Horizontallasten gem. der Klassen A bis D
vor und empfiehlt auch Vertikallasten anzusetzen, wobei nur
eine Vertikalkraft unabhangig von den Klassen angegeben
Ist.

Ein Forschungsvorhaben hat ergeben:

» Einstufung in Klassen abhangig von der Kragplattenlange
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Einstufung von FRS nach EN 1991-2 bzw.
DIN-Fachbericht 101 laut BASt.

Lastangriffspunkt immer in 1 m Hohe:

« Einstufung in Klassen unabhangig vom System

- Systemunabhangige Ausschreibung nach Klassen gem.
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Einstufung von FRS nach EN 1991-2 bzw.
DIN-Fachbericht 101 laut BASt.

Einstufung gemaB DIN-Fachbericht 101 und BASt. in
Deutschland:

Die DIN-Fachbericht 101 gibt vor, dass der Lastangriffspunkt
der Horizontallast 10 cm unter der Oberkante des FRS
jedoch aber mind. in 1m HOhe anzusetzen ist.

Gem. Dokument der BASt. zur Einstufung von Systemen:
 Einstufung in Klassen durch ermittelte HilfsgroBen
« HilfsgroBen werden nur aus den festgelegten




Einstufung von FRS nach EN 1991-2 bzw.
DIN-Fachbericht 101 laut BASt.

Einstufung in Klassen abhangig vom FRS

Kein Vergleich der Spannungsbilder von
charakteristischen Lasten mit Lasten gem. Eurocode

Lasten gem. Einstufungen spiegeln nicht die

aufgetretenen Lasten aus den Anfahrversuchen wider
Systemunabhangige Ausschreibung nach Klassen gem.
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Dynamik mit Verantwortung
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